Les boites Norton s'adaptent
uniquement sur les tours ML 7
supérieur au n® K125240 et sur les
tours Super 7 avant SK124461 en
replacant la vis-mere et SK124481
en remplacant la vis-mere B.S.F. x
3/4".  Au-dela votre machine
neécessite une vis-mére d'1/4"
B.S.F, nous rendre les vis
métriques pour échange.
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BOITE D'AVANCE MYFORD

AVERTISSEMENT

IL EST ESSENTIEL QUE L'ENSEMBLE DU MECANISME DE
TRANSMISSION DE LA BOITE D'AVANCE TOURNE LIBEREMENT.

UN DEFAUT D’ALIGNEMENT DE LA VIS-MERE OU D'ETANCHEITE
DES ROULEMENTS (DU TRAIN-D’ENGRENAGE OU DE LA VIS-
MERE) PEUT ENTAINER DES SURCHARGES LOURDES AU TRAIN
D'ENGRENAGES ET PROVOQUER DE SERIEUX DOMMAGES.

L’EXECUTION DE FILETAGE D’'UN PAS SUPERIEUR A .125", PEUT
EXERCER SUR LE MECANISME DE LA BOITE DE VITESSE UNE
PRESSION INCOMPATIBLE. UN GRAND SOIN DEVRA ETRE PRIS
AFIN DE REDUIRE AU MINIMUM LES EFFORTS DE COUPE.

N.B. Lors du remplacement de la lyre (page 6 fig. 5) ou d’'un retour a une installation
standard (page 3 fig. 2) il peut étre nécessaire de ré-installer dans le bon ordre le
pignon de téte, les pignons intermédiaires, menants et mené sur leur axes respectifs
(voir le paragraphe 22 de la page 15) et le pignon de boite.

Les tableaux des pas ont été inclus pour ceux qui voudraient réaliser des vis, pas
Whistworth, sans fin dont le pas s’exprime en fraction de pouce. Nous y avons de méme
inclus le tableau des pas module.

Le pas et le diamétre(en pouces), s’exprime en fonction du rapport entre le nombre de dents
et le diamétre primitif, le module détermine le diameétre primitif (en millimétres) en fonction du
nombre de dents.

LUBRIFICATION

Avant d'utiliser le tour, retirer le bouchon coté
droit de la boite et faites le niveau avec de
Fhuile 80025, Esso Febis K88, Vérifiez a
intervalles réguliers le niveau d'huile, et de
temps en temps complétez-le avec de I'huile
800127, Esso Nuto

L'inverseur, les axes support d'engrenage et le
train d'engrenage de la lyre doivent étre lubrifiés
fréquemment. Un graissage régulier, a la pompe
par les graisseurs de la boite d'avance, sera
satisfaisant.

Les illustrations peuvent différer légerement.



BOITE D'AVANCE MYFORD
MODE D’EMPLOI

La Boite d'avance, Myford, permet de sélectionner rapidement I'un des 48 pas anglais et avances
sans avoir & modifier le train d'engrenage. L'ensemble, train d'engrenages étagé, associé a un
baladeur permet de sélectionner les rapports d'avance de la boite.

(POUR LES PAS FIN INVERSEZ LES PIGNONS SUR L'AXE 'A’)
Fig. 1. Tableau des filetages et avances.

Référez-vous au tableau des avances de la boite fig. 1, qui couvre les pas anglais les plus courants.
Sur la vue de la lyre (fournie avec la boite d’avance), les axes intermédiaires sont fixes. Cela a
I'avantage de permettre le montage d’engrenages plus importants sur des axes au diametre plus fort

et robuste que les axes mobiles.

Fig. 2. LYRE STANDARD



BOITE D'AVANCE MYFORD

PAS
Filets/pouce PIGNON I° AXE 2° AXE PIGNON DE|MONTAGE| POSITION | LEVIER
DETETE [ vENE [ MENANT MENE ; VIENANT BOITE SELECTEUR
16 55 60 DENTS, INTERMEDIAIRE|40 DENTS, INTERMEDIAIRE 35 | 1 A
18 55 35 ! 2 A
19 55 35 | 3 A
20 55 35 I 4 A
22 55 35 f S A
24 55 35 ! 6 A
26 55 35 | 7 A
28 55 35 1 8 A
32 55 35 i 1 B
30 55 35 ] 2 B
38 55 35 ] 3 B
40 55 35 | 4 B
44 55 35 | 5 B
48 55 35 I 6 B
52 55 35 ! 7 B
56 55 35 i 8 B
84 55 35 ] 1 c
72 55 35 | 2 c
76 55 35 | 3 c
80 55 35 I 4 c
88 55 35 I 5 C
96 55 35 | 6 C
104 55 35 ! 7 C
112 55 35 ! 8 C
17 55 50 DENTS, INTERMEDIAIRE 35 60 51 2 4 A
21 55 35 60 63 2 4 A
23 55 65 35 40 46 2 4 A
25 55 35 40 50 2 4 A
27 55 35 40 43 2 6 A
30 55 35 40 60 2 4 A
34 55 50 35 60 Sl 2 4 B
42 55 35 80 63 2 4 B
46 55 65 35 40 46 2 4 B
50 55 3s 40 50 2 4 B
54 55 35 40 45 2 6 B
60 55 35 40 60 2 4 B
68 55 50 35 60 51 2 4 C
84 5 35 60 63 2 4 C
92 55 65 35 40 46 2 4 C
100 55 35 40 50 2 4 C
108 55 35 40 45 2 8 C
120 55 35 40 60 2 4 C




BOITE D'AVANCE MYFORD
MONTAGE N°1 MONTAGE N°2

UTILISEZ UH PETIT PIGNON

COMME ENTRETOISE EHTRETOISE

s~ PIGHON DE TETE
f I 1° AXE & 2° AXE 2% AXE
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¥ Iy }
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Fig. 3. Schéma présentant le montage des trains d'engrenages pour les filetages. (Ces quatre
schémas, pages 4 et 5 concernent les tableaux des pas Impériaux, Module et des avances.

Tableau des pas MODULE

PIGNON DE 1° AXE 2° AXE PIGNON DE POSITION
MODULE MONTAGE LEVIER
TETE | MENE | MENANT | MENE | MENANT | BOITE PELEL TR

0,20 20 INTSF:'SR%!EENDTUS\JRE 40 sl 4 = °

0,25 25 40 47 50 2 3 B

0,30 30 40 47 50 2 3 B

0,35 35 40 47 50 2 3 B8
45 DENTS,

0,40 47 INTERMEDIAIRE 50 3 8

0.45 45 a0 | 47 50 : = B
50 DENTS,

0,50 47 INTERMEDIAIRE 40 ! 3 B

0,55 55 40 47 50 2 3 B

0,60 60 40 47 50 3 3 B

0,65 65 40 47 50 2 . -

0,70 35 40 47 50 2 3 A

0,75 45 40 47 60 2 3 A
45 DENTS,

0,80 47 INTERMEDIAIRE o ! # a

0,85 51 48 47 50 2 3 A

0,90 45 40 47 50 2 3 A
45 DENTS,

0,95 47 INTERMEDIAIRE 50 1 1 A
50 DENTS,

1,00 47 INTERMEDIAIRE 40 1 3 A

Le tableau ci-apres présente les trains d'engrenage a monter sur les tours ML7-R et Super 7, pour les
Tours MU remplacez le kit 55d sur I'axe par un pignon de 65 dents.
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Tableau des avances B.A.

e e MONTAGE]
1 o | e | = 2 A
E 53 2 | = 2 = g 7 0
3 (8%] jit] 73 it P it 1 E
4 33 it Eics 50 e it) 1 A
5 5o ) 6 0 Py LY 1 B
6 53 0 (% 50 2 Lt 3 1 B
7 28 | e = 71 n 3 7 5
8 J & & 50 Py Lt 3 1 E
g 39 &0 £ et 21 it 3 1 &
T = P o 3 1 8
H 21 LY 3 1 8
© 21 ) 1 B
s PIGHOH 3 AXE \ /
~ YDETETE  menant Mt
A | !
\ = ‘ M E>HE,,.
'*u: - g hen,
o Y. N
” 1. B
¢ 4 ELVE
1% AXE ‘l"l i . gg??” DE . - '
MENE _/ N’ ; POSITION LEVIER
MENANT-" .

PAS ET AVANCES METRIQUES

Des centaines de pas et avances métriques peuvent étre obtenues en remplacant la lyre
d'origine par une lyre spéciale sur laquelle les axes intermédiaires sont mobiles et
permettent ainsi I'adaptation du train d'engrenage qui commande la boite d'avance. (Voir
les pages 4, 5 et 6).
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Fig. 5. Lyre (vue "éclatée" présentant le montage des axes mobiles du train
d’engrenages).

ENSENBLE DE CONVERSION METRIQUE (N° 14811, et non 1481) comprend une
lyre, 12 engrenages, 2 entretoises et 2 axes mobiles. Cet ensemble couvre tous les
pas figurant au tableau METRIQUE qui est placé & l'intérieur du carter de protection
de la téte de cheval.

Au choix, la lyre peut étre fournie séparément, et avec tout type d'engrenage, les
entretoises et les axes mobiles nécessaire au montage d'un train spécifique.
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Fig. 6. Tableau Métrique (placé a l'intérieur du carter de protection de la téte de
cheval).

Pour mémoire : METRICS PITCHES = PAS METRIQUES

TUMBLER STUD = PIGNON DE TETE

FEED PERREV = AVANCE PAR TOUR ou PAS

GEAR X = PIGNON DE BOITE

SELECTOR POSITION = POSITION DU BALADEUR ou SELECTEUR
LEVER = LEVIER (SELECTION RAPPORT PRIMAIRE)
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BOITE D'AVANCE MYFORD
COMMANDES

La boite d'avance Myford, a été congue pour vous facilité la tache. Pour sélectionner les
différents filetages et avances, il est seulement nécessaire de positionner les leviers de la boite
et l'inverseur (Fig, 7), comme indiqué sur le tableau (Fig. 6).

IMPORTANT

Le déplacement des leviers de commandes pendant l'usinage est
praticable uniquement pour sélectionner une avance plus faible. La
vitesse du tour doit étre lente et la profondeur de passe faible.
Généralement il est préférable d'arréter le tour et de faire tourner la
broche a la main en engageant les rapports.

NE PAS FORCER

Une grande attention doit régir I'utilisation des pinces de nez de
broche MYFORD N° 1031, ou lors d'usinages exécutés treés prés du
nez de la poupée. Dans ces conditions la garde entre le levier de
débrayage de I'écrou de vis-mére, le trainard et la boite d'avance est
réduite, les deux se trouvant tres prés de la boite de vitesse, il y a
risque de dégats sérieux en cas de collision avec fa boite
d'avance.

Fig. 7. Boite d’avance, commandes de sélection.
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Le SELECTEUR (1) permet de choisir I'un des huit rapports disponibles 'du bloc' d'engrenages
étagés. La position d'indexation du levier se trouve directement en regard de la colonne du tableau
correspondant au filetage ou a l'avance désirée. (Voir la Fig. 7).

Pour déplacer le Sélecteur il est nécessaire de tirer sur le bonhomme & ressort et de soulever le
baladeur avant de le faire glisser a la position voulue.

Le LEVIER (2) permet de sélectionner un des trois rapports primaires qui détermine la gamme
des pas et avances accessible au sélecteur (1). La position du levier (2) vous est indiquée sur la
colonne de gauche de la ligne correspondant a la gamme des pas ou avances souhaitée de la Fig. 1.

Le GROUPE DE PIGNONS REVERSIBLE (3) se retourne (par exemple pour s'accoupler
avec le pignon de 57 dents) pour sélectionner la gamme des avances fines. (Voir les Figures 8, 9 et
10). Le retrait de la barrette qui retient le Groupe d'engrenage (3), permet de modifier le rapport du
train d’engrenage.

NOTE:

Le LEVIER INVERSEUR (4) peut se placer en position neutre, afin de facilité la mise en place des
engrenages sur ia lyre.

La LUMIERE CIRCULAIRE (5) permet d'ajuster la position de la lyre pour que le train
d'engrenages vienne en prise SUR LE PIGNON DE TETE.

Fig. 8 Fig. 9




BOITE D'AVANCE MYFORD
INSTALLATION

La Boite d’'avance MYFORD s’adapte facilement sur le Tour en respectant les instructions données
ci-apres.

Pour installer la boite d'avance, il est nécessaire de remplacer la vis-mére normale par une plus
courte (celle-ci sera fournie tant que cet article sera disponible). Il est toutefois envisageable de
raccourcir la vis-mére d'origine. Sur les machines ML.7, la protection de la vis devra aussi étre
réduite.

Pendant les années passées seules des modifications mineures ont été effectuées sur les Tours
ML.7, a exemple, du dernier carter de protection de la téte de cheval qui peut s'enlever sans
démonter l'inverseur. Toutes les machines sauf les premieres (ML.7 et Super7) sont pré-percées et
taraudées pour recevoir la boite d’avance.

Les numéros des pieces mentionnés dans les INSTRUCTIONS D'ADAPTATION sont ceux utilisés
dans les PLANCHES DE PIECES DETACHEES.

IMPORTANT. 1l est efssentiel que les instructions suivantes soieqt soigneusement suivies, en
particulier, pour le MECANISME DE TRANSMISSION DE LA BOITE D'AVANCE QUI DEVRA
TOURNER LIBREMENT.

UN DEFAUT D'ALIGNEMENT DE LA VIS-MERE, OU DES PALIERS, POURRA ENTRAINER DE
FORTES CONTREINTES SUR LE MECANISME DE LA BOITE ET Y ENTRAINER DE SERIEUX
DOMMAGES.

Aprés montage et avant, mise en service, vérifiez le libre fonctionnement de la boite en lui appliquant
la procédure ci-dessous :

(1) Placez l'inverseur en position neutre.

(2) Montez le train d’engrenages (3), fig. 7, en position filetage, c.-a-d. le petit pignon (19 dents) a
lintérieur.

(3) Placez le levier (2), Fig. 7, sur le dessus de la boite, dans une position désengageant les
pignons.

(4) Placez le baladeur (1), Fig. 7, sur la position d'avance 8 (T.P.l.) filets/pouce
Débrayez I'écrou de vis-mére (levier d'embrayage de la vis-mere releve).

En prise sur la position (A), filetage 8 filets/pouce (T.P.1.) il doit étre possible de faire tourner
la vis-mére en saisissant le pignon de 72 dents a l'entrée de la boite, tout en entrainant les
pignons de la boite et la vis-mére.
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INTERVENTION SUR L'ECROU DE VIS-MERE, ETC

Sur les tours ML.7, ML.7-R et SUPER 7 L'écrou de vis-meére est équipé d'une vis de réglage limitant
la profondeur d'engagement de I'écrou sur la vis-mére, si votre tour n'en était pas pourvue nous vous
recommandons d'effectuer cette modification comme indiqué a la Fig. 11 ci-dessous.

La vis devra étre réglée de sorte que le jeu soit minimal entre la vis-mére et 'écrou et permettre un
fonctionnement sans a-coup ou blocage.

En outre, nous recommandons dés que la boite d'avance est posée et alignée, de fixer et goupiller le
support de vis-mére a I'extrémité du banc coté contre-pointe du tour. Voyez la Fig. 12 ci-dessous,
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Fig. 11. Schéma de la vis et du ressort de freinage s'adaptant a I'écrou de vis-mere.

_ -

Fig. 12. Schéma de montage du palier de vis mere.
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INSTRUCTIONS SPECIFIQUES

Les numéros de paragraphes suivis d'une lettre s'adressent : pour la lettre S aux tours Super 7, et
pour la lettre M aux ML.7 sauf paragraphe ci-dessous.

Pour les tours ML.7, numéro de série K1087186 et au-dessus ignorez les instructions ML.7 et suivez
celles du Super 7, a I'exemple des paragraphes 1. 2, 3, 45, 5S etc.

Pour les tours ML7-R, suivez les instructions concernant les tours ML7 numéros (K108718B) et
suivants, c'est-a-dire les paragraphes 1, 2, 3, 4S. 5S etc.

Pour les tours Super 7 numéros SK108891B et au-dessus, le joint fourni référence 230 n'a pas la
longueur nécessaire et ne doit pas étre utilisé.

Pour les tours Super 7 (SK115830 et numéros suivants) suivez les instructions comme pour le ML-7.
a I'exemple des paragraphes 1, 2, 3, 4M, 5M etc.

Reportez-vous aux instructions spécifiques

Préparation du Tour 4S Placez le trainard en bout de banc prés du palier
Ty - g, ' support de la vis-meére, engagez ['écrou de la vis-
mére, et serrez la vis de bridage du trainard. Fig.

14

FIG. 13

1 Ouvrez le carter de la téte de cheval. Enlevez la
: e - FIG. 15

lyre et déposer le carter arriere de la téte de
cheval 55 Enlevez l'écrou Simmonds, du volant de
Nota : sur les modéles ML.7 plus ancien, il sera manceuvre de la vis-mere et la goupille
nécessaire d'enlever linverseur pour dégager le Dévissez les vis de fixation du palier support
carter arriére. de vis-mere, et déposez-le. Fig. 15.

2 pﬂontez ierp:gno? 3de 24 dents sur laxe de 6S Débrayez l'écrou de vis-mére et retirez-la

inverseur. 1g. 1. _ par la droite.
Nota : Un pignon de 24 dents en acier haute- . ) . .
résistance est fourni avec chaque boite d'avance. 7S Déposez le palier support de vis-mere
gauche.

3 Enlevez la contre-pointe de la machine.

Voir les notes d’informations spécifiques

4M Placez le trainard a l'extrémité du banc coté
poupée fixe, embrayez l'écrou de la vis-
meére et serrez la vis de bridage du trainard.
Comme sur la Fig. 14, mais a d'autre
extrémité du banc.

5M Enlevez le palier support de vis-mére
gauche.

B6M Enlevez la protection de vis-mére et
raccourcissez-la a la nouvelle cote donnée a

Fig.1 | la Fig. 16.

-11 -
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Enlevez le calibre et remettez en place les vis de
fixation de la poupée.

Préparation des trous de fixation de la Boite

d'avance. (ML.7 et Super 7).

8 Pour les machines ol les trous de fixation de la
boite d'avance ne sont pas déja percés dans le
banc du tour. Retirez les deux vis de fixation de la 10
poupée pour permettre le montage du calibre de '
percage, N°. 232, fig. 17. (Fourni sur demande)

Note: 1l est important que la profondeur de
percage indiquée ne soit pas dépassée.

Déposez le couvercle supérieur N° 260 de la
boite d'avance, le pignon de 72 dents N° 186, et
la lyre 202 compléete avec les engrenages.

9 Montez le calibre en utilisant les deux vis Fig. 20.

e
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Fig. 18

1/4 "B.S.F x 3/8" de longueur et percez les deux 115 Montez la boite d'avance en utilisant les deux vis

trous de montage pour la boite d'avance. Fig. 19, N° 267 fournies. S'assurer que le joint
Enlevez le calibre et agrandissez les deux trous d'étancheité est correctement place dans son

du guide au @ 1/4". Remontez le calibre comme
guide de taraudage, et filetez les deux trous de
fixation de la boite d'avance a 1/4" B.S.F suivant
les indications schéma Fig. 18.

Fig. 19
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logement avant de resserrer la vis captive. Voir
la Fig. 18. A ce stade les trois vis doivent
uniquement étre leégérement serrées. (Note pour
les tours SUPER 7, le joint 23D doit étre
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Fig.21
inséré dans son logement avant d'y placer les vis N°
267, mais pas pour la série SK108891 B et suivant).

12S placez le chariot en position centrale, faites
passer la vis-mére par le coté droit, dans I'écrou
de vis-mere, et embrayez. En suite faites-la
Traverser le chariot jusqu'a ce quelle débouche
coté la gauche du trainard fig. 21 pour s'engager
dans les paliers de la boite d'avance.

13S Montez le palier support, de vis-mere sur la vis
et serrez légérement les vis de fixation.
Débrayez l'écrou de vis-mére, et déplacez le
trainard a l'extrémité du banc coté poupée
mobile, embrayez I'écrou de la vis-mere pour la
centrer, et fixez ensuite le palier support de vis-
mére.
Replacez la clavette, le volant de manceuvre, et
I'écrou Simmonds, pour positionner la vis-mére.

14S Placez le pignon N° 168 sur la vis-mere et
donner un jeu de 0,015" (0,38 mm) avec la face
de la boite d'avance et relevez la longueur de
'excédent de vis-mére a enlever en laissant
laisser dépasser une garde de 0,031" (0,79 mm)
maximum. Voir la figue 22.

Déposez le palier droit de vis-meére, sortez le pignon
et la vis meére, et coupez 'excédent de vis-mére afin
de la mettre a longueur.

15S Placez le trainard en position centrale et faites
passer par la droite la vis-mére dans la noix
d'embrayage et embrayez.

16S Remontez la vis-mére et le palier droit. Centrez
la vis-mére et finalement fixez le palier. Vérifiez
que la vis-mére tourne librement. (Levier
supérieur en position neutre).

Voyez les notes, page 11

11M Engagez boite d'avance sur la vis-mere et
montez-la en utilisant les deux vis N° 267
fournies. Assurez-vous que le joint d'étanchéité
en caoutchouc est correctement placé dans son
logement avant de serrer la vis captive. Voir le
schéma Fig. 18. A ce stade les 3 vis doivent
seulement étre legerement serrées.

12M Placez le pignon de vis-mére N° 168 et laissez
un jeu de .015" (0,38 mm) avec la face de la
boite d'avance, en suite relevez la longueur de
vis-mére a couper pour laisser une garde de
.031" (0,79 mm) en sortie de pignon. Voir Fig. 22

13M Enlevez le pignon N° 168 et déposez la boite
d'avance.

14M Enlevez l'écrou Simmonds, le vernier-tambour
(ou le volant de manceuvre de la vis-meére si
installé) et la clavette. Retirez 'ensemble, bague
de réglage de jeu et sa vis blocage, sur la vis-
meére a gauche du palier.

15M Débrayez I'écrou de vis-mere et déposez la vis-
meére pour couper son excédent et la mettre
longueur.

O3 MAXIMUM 015" 10.38 mmi

372 o rmax B L

Fig. 22
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16M Remontez et réglez de nouveau la vis mere sur

la machine. Commencez par réintroduire la vis-
mére dans la noix d'embrayage de filetage et en
replagant la bague de réglage de jeu (a gauche
du palier) avant d'y glisser le palier support.

17M Remontez la boite de vitesse dans sa position

en vous assurant que le joint d'étanchéité en
cacutchouc -est correctement placé dans son
logement avant de serrer la vis captive. A ce
stade chacune des 3 vis devra simplement étre
légerement serrée. Remontez la protection de
vis-mére, qui aura été raccourcie, sur le tablier.

18M Replacez la clavette, le vernier-tambour (ou le

volant de manceuvre de la vis-mére, selon le
cas) et [l'écrou Simmonds. Serrez [lecrou
Simmonds pour amener la bague de réglage de
jeu a gauche en appui sur le palier-support et

serrer la vis de réglage pour la bloguer. Dévissez
I'écrou Simmonds et ajustez-le pour permettre a
la vis mére de tourner sans jeu longitudinal.

Fig. 24
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Alignement de la boite d'avance

19 Les paliers de la boite davance doivent

maintenant étre en méme temps, centrés par
rapport a la vis-mére et alignés avec la surface
supérieure des glissieres du Tour ( c'est-a-dire
parallele et de niveau) Le positionnement de la
boite avant le serrage final, se fait en insérant
des cales de bois sous chaque coté de la boite,
et en utilisant alternativement des vérins a vis. La
mise & niveau peut s'effectuer avec un
comparateur suivant les indications du schéma
Fig. 23 ou avec un niveau de précision (controle
par rapport a la surface supérieure des glissiéres
du banc). Le mauvais alignement vertical sera
détecté par la déviation de [laiguille du
comparateur quand on referme ['écrou de
filetage sur la vis-mére.

Enfin serrez les trois vis de fixation de la boite
d'avance, puis contrblez que la vis-mére tourne
librement et remontez le couvercle supérieur de la
boite N° 260 (PLACEZ LE LEVIER SUPERIEUR N°
197 EN POSITION NEUTRE POUR EFFECTUER
CETTE VERIFICATION).
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Montez le pignon N° 168 en sortie de vis-
meére avec sa goupille ou sa clavette
Woodruff et laissez un jeu de 0.015" (0.38
mm) avec la face de la boite d'avance et
bloquez-le avec la vis sans téte. Voir la fig.
22.

Montage final

21

22

23

Vissez le goujon du carter de la lyre
N° 220, 1/4" B.S.F, dans l'un des trois
trous taraudés en bas a l'extrémité du banc
du tour, puis vissez chacun des contre-
écrous et rondelles N° 222 et 221 (I'écrou
d'abord). Fixez le nouveau carter de la téte
de cheval sur le coté usiné de la boite
d'avance avec son couvercle N° 260,
vissez la vis 2 B.A, N° 219 avec sa rondelle
N° 255 dans le trou supérieur, et la vis
hexagonale N° 217 avec sa rondelle N°
221 dans le trou inférieur, vissez |'écrou
restant N° 222 sur le goujon et placez en
suite la rondelle N° 221, et serrez le contre-
écrou pour fixer le carter sans déformation.

Placez une des deux rondelles de 3/8" sur
'axe support N° 203. Montez la lyre N°
202 sur le fourreau de l'axe primaire N°
179, en introduisant I'axe support dans la
jumiére oblongue. Fixez légérement la lyre
sur l'axe support avec la seconde rondelle
et I'écrou 3/8 " B.S.F, comme sur la Fig. 24.
Débloquez la vis sans téte N° 195 qui fixe
l'axe support dans la boite d'avance et
réglez la lyre pour engager le train
d'engrenage avec le PIGNON DE TETE de
24 dents sur linverseur. Bloquez ensuite
l'axe support dans cette position et serrez
I'écrou 3/8" B.S.F.

Serrez la vis N° 139 pour pincer la lyre sur
le fourreau de I'axe primaire (la vis ne doit
pas étre trop serrée, car cela peut freiner la
rotation de I'axe primaire N° 183),

Fig. 26

montez alors le pignon de 72 dents a
l'extrémité de l'axe primaire. et fixez-le
avec l'écrou et la rondelle de 3/8" B.S.F.
Fig. 26

(Note : ce pignon est entrainég par une clavette
Woodruff N° 404 qui vous est fournie).

24

28

26
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Placez les différents leviers dans les
positions décrites a la page 9, chapitre
INSTALLATION et vérifiez la libre rotation
de la vis-meére tel que décrit dans les 3
paragraphes de bas de pages.

Replacez le groupe de pignon réversible
dans la position avance fine (c'est-a-dire
avec le pignon de 19 dents a l'extérieur )
puis testez que Ila vis-mére tourne
librement en faisant tourner la broche de
poupée a la main - Fig. 26.

Avant la mise en service du tour, retirez le
bouchon du niveau d'huile coté droit de la
boite et refaites le niveau avec de l'huile
S.AE 30. Les trains d'engrenages de
l'inverseur et de la téte de cheval doivent
étre fréquemment lubrifiés. Il conviendra
de graisser régulierement la boite
d'avance, a la pompe, par les graisseurs.
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BOITE D'AVANCE MYFORD
NOTE DU TRADUCTEUR

MODE DE FONCTIONNEMENT DE LA BOITE D'AVANCE

Ma premiére approche a été de reconstituer la chaines cinématique de l'option PAS METRIQUE pour
connaitre les pas et avances qu'il était possible de faire avec cette boite d'avance sans modifier le
train d'engrenage. Cela s'est révéler inapplicable en raison de I'absence d'une donnee essentielle LE
NOMBRE DE DENTS DU PIGNON DE L'AXE PRIMAIRE de la boite d'avance. Apres réflexion, la
démarche la plus logique était de repartir du montage standard des pas impériaux, de I'étudier et d'en
retrouver les rapports clefs.

Pour comprendre le fonctionnement de cette boite j'ai pris en considération les seuls éléments
certains c'est a dire :

e le pas de la vis mére : 8 filets/pouce, soit 3,175mm;
« la disposition des pignons et le nombre dents lorsqu'il est indique;
e les informations fournies par le tableau des pas et avances de la boite Norton.

Tout le reste n'est que déduction en fonction du résultat des calculs.

Le premier rapport qui peut étre déterminé aisément c'est celui de l'arbre primaire de la boite, Enter
en anglais, le calcul du rapport pignon menant sur pignon mené donne 1 (voir schéma Fig.27).

Le second point important est donné par le rapport des engrenages de sortie de boite qui se fait dans
le rapport 1/2 (26/52). Ce qui indique que la sélection de la gamme des filetages et avance se fait
dans les rapports 1/2, 1, et 2.

En effet pour obtenir un pas de 8 filets par pouce il faut que la broche de la machine fasse 1 tour dans
le méme temps que la vis mére (rapport de sortie sur rapport de gamme = 1/2 x 2=1). Ce qui est
confirmé par la disposition des engrenages de la boite et par la table des avances.

Pour la premiére gamme de rapport A, levier du sélecteur est positionné a gauche, il pousse le
pignon B qui sert de crabot, en contact avec le pignon A de 16 dents et le rend solidaire de l'axe
secondaire qui est entrainé par un pignon de 32 dents 32/16=2. Ensuite, en positionnant le baladeur
sur la premiére position tout a gauche de la boite, on embraye le rapport d'engrenage le plus élevé de
la boite. Et selon les indications de la table des filetages c'est 8 filets par pouces ou un pas de 3,175
mm.

Lorsque le levier de sélection de gamme est en position centrale? Le pignon B de 24 dents, qui est
solidaire de I'axe secondaire s'engréne avec le pignon de 24 dents 24/24=1. Et lorsque le levier de
sélection de gamme est positionné a droite, il pousse le pignon de 24 dents sur le pignon de 32 dents
et le rend solidaire de I'axe de sortie. Il est alors entrainé par le pignon de 16 dents ce qui donne le
rapport 16/32=1/2. Nous avons bien nos 3 gammes d'avance 1/2, 1, et 2.

A la lumiére de ces données Il est possible de calculer le nombre de dents de l'arbre primaire.
Comme décrit ci-dessus, lorsque le levier de sélection de gamme est en A, il rend le pignon de 16
dents solidaire de I'axe de sortie. Et en placant le baladeur sur la position 8 filets/pouce nous avons la
chaine cinématique suivante:

Le pignon X (menant) entraine le pignon prisonnier de 39 dents du baladeur (mené) qui a son tour
entraine (menant) le pignon de 16 dents (mené) a l'extrémité gauche de la boite, qui étant solidaire
de I'axe secondaire transmet son mouvement au pignon de 32 dents (menant) a l'autre extrémité de
I'axe secondaire et communique sa rotation au pignon de 16 dents (mené), solidaire de I'axe de sortie
qui communique sa rotation au pignon de 26 dents (menant), en sortie de boite et entraine le pignon
de 52 dents (mené) de la vis-mere (Fig. 27).
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Synoptique des pas Impeériaux

Pignon de poupée 30d
Piéce 37

|- - . [INVERSEUR
1 |Suivant la position de linverseur le pignon de 28d est engagé
I ou non ce qui donne un montage a 3x30d ou 3x30dx28d.
28d : |Ce montage des pignons sateliites de l'inverseur est
iPignon de téte 24d :
%Piéces 214

linhabituel, généralement ils sont identiques pour ne pas
yodifier les rapports d'avances en changeant de sens de

1
i

rotation. Toute fois en reconstituant les rapports pignons

| i / o
LI S / _amenants sur pignons menés on se rend compte guiis ne
x e .8 ks
\\\\} T : {modifie pas ce rapport.
1, i

r-=—=-=-=-- T3 | T 1
P e . 30d 1 { Inverseur |
[i9a-57d ' g e ‘ )
| P S ! /“‘

Piece 210 _,___1\-\—?\\\\ ’ T

menant  30x28x30x24x57x57 305

=
-—\I"'—“T‘ mene 1 28x30x30x57x19x72 305

1

i

1

: L4 Rapport-axe primaire 1
TETE DE CHAVAL | , 8 Pas ou avance 3,175
Avec son train d'engrenages, | i B g
Pisces 208 4 210 ! i ;
et sa lyre Piéce 234 \ : i

i |

|Axe-pignon primaire
ipi 83
{nombre de dents inconnus

|Pignon de boite 720(—]‘_ .

1
'y [ 1
A e . 1
Piace 186 e ? | Balddeur-piscertit: Sod. ' [BOITE D'AVANCE MYFORD |
e \ ! i 1 de type Norton
! . } R , Lde typ
! 1
]
i

de by
__________ . g
l 184 19d 20d 22d] 24d 26d 28d. 321’ /
S — i’ o © © O © ¢ 7 [
Pignon26d | s ! ! | 1 g =
Piecster- | 1 b 28 S S i S PR '
e c B it Xl
T, s = b i & 5 e % % m— Y —— ] = i
P — . ® 154
[Pignon 52 d . ;i 224 ® 240 € A
1Pece 188 - E pE o D ST T e -\/’\I_V'-"V;V.\-IV’ x‘‘\.\,\.’‘\l\/\JVV\I‘\!V\/VJV‘\/\/\IV\.I\I‘VV\JV
i B : v coewy i ;
0 e V% e
. |Vis- mére pas: 1/8" soit 3,175 mm |
|Picce 69 |
menant Xx39x32x26 32448 X= 16
mené 39x16x16x52 519168

Fig. 27

Maintenant nous pouvons déterminer les autres rapports qui nous sont donnés dans la table des.
avances fig. 1

La démarche est toujours la méme il faut refaire le calcul des rapports des pignons menants sur
pignons menés.

La plus part d'entre nous utilisons presque exclusivement le systéme métrique. C'est pourquoi

Vous trouverez sur ce tableau a la troisiéme et la quatriéme ligne les pas et avances en millimétre.
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Synoptique des avances fines

Pignon de poupée 30d

Pigce 37
R N | [ INVERSELR |
T T
N R
e ! | i
Pignon de téte 240 | ! —T— 1
Pieces 214 r‘:& , 30d E
4 i/ - ! | verse i
e
TEFEDE CHRAL i L4 — 5_7I“ _____ menant fioés;éd&zmww? 102
QY;Z:OZ%;F";'Z?; RerenEges, L0 1 P‘?"e 210 mené | 2BX30K0K5TXETXT2 914
et sa lyre Pisce 234 I\E Pisce g?g 8 i . Rapport-axe primaire  0,11111111
® 1 Pasouavance 0,35277778
' = : E bl
[ 'Engrenages réversibles
: L4 ﬁ: 1§§ - Eff:xg [Axe-Pignon primaire |
|Pigce 208 Ipig |
A ogents
5 T 7T :
LPignon de boite 72d | H i [ .
R e T | Baladeur-piéce 170 - 354 : BOITE D'AVANCE MYFORD |
.l _____ ‘!_--: : “_ ) : t @Norton
: 184 19d 20d 204| 24d 26d 28d 32d‘ ' S
e Y
‘ Pidce 167 - 26d N’E . ¢ ¢ & o o a? o o : . E
ilE 24 911 & ea |
___________________________ I
I Piece 168 - 52d i 2. vVVVVVVVVVVVVVVV‘JVWVVVV
— s Vis- mére pas: 1/8" soit 3,175 mm
Piece 69
Fig. 28
Filetsipouce | 8 9 9,5 10 1 12 13 | 14
1/1000° 0,125 0,111 0,105 0,100 0,091 0,083 0,077 || 0,071
Pas en mm 3,175 2,822 2,674 2,540 2,309 2,117 1,954 || 1,814
Avance mm 0,35 0,31 0,30 0,28 0,26 0,24 0,22 | 0,20
16 18 19 20 22 24 26 28
0,063 0,056 0,053 0,050 0,045 0,042 0,038 || 0,036
1,588 1,411 1,337 1,270 1,155 1,058 0,977 || 0,907
0,18 0,16 0,15 0,14 0,13 0,12 0,11 0,10
32 36 38 40 44 48 52 56
0,031 0,028 0,026 0,025 0,023 0,021 0,019 | 0,018
0,794 0,706 0,668 0,635 0,577 0,529 0,488 || 0,454
0,09 0,08 0,07 0,07 0,06 0,06 0,05 | 0,050

Avance Fines = 0,111111 de la valeur du pas

Fig. 29
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Rapports des pas et avances

Baladeur | Pignons | - Rapport
1 (32/18)x0.5 1
2 (32/18)x0.5 | 0,88888889
3 (32/19)x0.5 | 0,84210526
4 (32/20)x0.5 0,8
5 (32/22)x0.5 | 0,72727273
6 (32/24)x0.5 | 0,66666667
7 (32/26)x0.5 | 0,61538462
8 (32/28)x0.5 | 0,567142857

Calcul des pas et avances métrique.

Montage 1

, Pignon de poupée 30d

%Piéce?ﬂ

] [
! [
: ' L om |
I =
; * 284 ! =
Pignon de téte 28d, 30d, 35d, 40d, 55d : ! i
Montage pour pas métriques \ ! | i
Piéces 246 a 250 \: | 30d
Y
vt
| Pibce 243-83d | TS _:_ !:‘?d_a
1 i
“\: e
\I | ! Pieces 242 menant 30x28x30x28x63x45 158751
1—-—-—f' 80d mené 28x30x30x60x50x60 35717
! i - o
TETE DE CHEVAL L— , | Rapport-axe primaire 0,41731
avec son train d'engrenages, I I Pasowavance  TADOHS
Piéces 242 & 245 : ' R
et sa lyre Piéce 234 i 1 4;’“’ [BOITE D'AVANCE MYFORD |
— Ly ltype Norton J
1 T
Pigce 244 / ® /

50d I
i

Pignon de boite 80d —T

E— ’ 3 .
Batadeur - piéce 170 - 38d Axe-Pignon primaire
Pidce 242 |1 ® \I

Piece 183

24d 26d 28d 32d
® d

1
I
[
® o ¢ 1’ T ]
— )
o s . l ‘ LY ]5 i 1
Piéce 167-26d . @ c Bl A :
] ]
L ] ot 244 ® 6d @ 1

I i - Y VMY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV VYV VYV
| Pigce 188 254 |
| et

L i

i
Vis- mére pas: 1/8" soit 3,175 mm |
Piéce 69 !

Fig.30
Montage 1 - pignon de téte 28d - boite 60d
A 1,400 | 1,245 | 1,179 | 1,120 | 1,018 0,933 0,862 | 0,800
B 0,700 | 0,622 | 0,590 | 0,560 | 0,509 0,467 0,431 | 0,431
C 0,350 | 0,311 § 0,295 | 0,280 | 0,255 0,233 0,215 | 0,200
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BOITE D'AVANCE MYFORD

Montage 2 - pignon de téte 30d - boite 60d

Pignons menants :

Pignons menés :

30x28x30x30x63x45 =

214326

28x30x30xB0x50x60 453600

Rapport-axe primaire :  0,4725
Pas ou avance : 1,5001875
A 1,500 | 1,334 | 1,263 | 1,200 | 1,091 1,000 0,923 | 0,857
B 0,750 | 0,667 || 0,632 | 0,600 | 0,546 0,500 0,462 | 0,429
C 0,375 | 0,333 | 0,316 | 0,300 | 0,273 0,250 0,231 | 0,214
Montage 3 - pignon de téte 35d - boite 60d
Pignons menants : 30x28x30x35x63x45 = 250047
Pignons menés :  28x30x30x60x50x60 453600
Rapport-axe primaire :  0,55125
Pas ou avance : 1,75021875
A 1,750 | 1,556 || 1,474 | 1,400 | 1,273 1,167 1,077 || 1,000
B 0,875 | 0,778 | 0,737 | 0,700 | 0,636 0,583 0,539 | 0,500
C 0,438 | 0,389 | 0,368 | 0,350 | 0,318 0,292 0,269 | 0,250
Montage 4 - pignon de téte 40 - boite 60d
Pignons menants :  30x28x30x40x63x45 = 285768
Pignons menés :  28x30x30x60x50x60 453600
Rapport-axe primaire : 0,63
Pas ou avance : 2,00025
A 2,000 | 1,778 || 2,401 | 1,600 | 1,455 1,334 1,231 | 1,143
B 1,000 | 0,889 | 0,842 | 0,800 | 0,727 0,667 0,615 | 0,572
C 0,500 | 0,445 | 0,421 | 0,400 | 0,364 0,333 0,308 | 0,286
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Montage 5 pignon de téte 45 - boite 60d

Pignons menants : 30x28x30x45x63x45 = 321489
Pignons menés .  28x30x30x60x50x60 453600
Rapport-axe primaire :  0,70875
Pas ou avance : 2,25028125
A 2,250 | 2,000 | 1,895 | 1,800 | 1,637 1,500 1,385 | 1,286
B 1,125 | 1,000 | 0,947 | 0,900 | 0,818 0,750 0,692 | 0,643
C 0,563 | 0,500 | 0,474 | 0,450 | 0,409 0,375 0,346 | 0,321
Montage 6 - pignon de téte 50 - boite 60d
Pignons menants :  30x28x30x50x63x45 = 357210
Pignons menés :  28x30x30x60x50x60 453600
Rapport-axe primaire :  0,7875
Pas ou avance : 2,5003125
A 2,500 | 2,223 | 2,106 | 2,000 | 1,818 1,667 1,539 | 1,429
B 1,250 | 1,111 | 1,053 | 1,000 | 0,908 0,833 0,769 | 0,714
C 0,625 | 0,556 | 0,526 | 0,500 | 0,455 0,417 0,385 | 0,357
Montage 7 - pignon de téte 55 - boite 60d
Pignons menants : 30x28x30x55x63x45 = 392931
Pignons menés 28x30x30x60x50x60 453600
Rapport-axe primaire ©  0,86625
Pas ou avance . 2,75034375
A 2,750 | 2,445 | 2,316 | 2,200 | 2,000 1,834 1,693 | 1,572
B 1,375 | 1,222 | 1,458 | 1,100 | 1,000 0,917 0,846 | 0,786
C 0,688 | 0,611 | 0,579 | 0,550 | 0,500 0,458 0,423 | 0,393
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Montage 8 - pignon de téte 30d - boite 30d

Pignons menants :  30x28x30x30x63x45 = 214326
Pignons menés :  28x30x30x60x50x30 226800

Rapport-axe primaire : 0,945
Pas ou avance : 3,000375

A 3,000 | 2,667 | 2,527 | 2,400 | 2,182 2,000 1,846 | 1,715
B 1,500 | 1,334 | 1,263 | 1,200 | 1,091 1,000 0,923 | 0,857
C 0,750 | 0,667 | 0,632 | 0,600 | 0,546 0,500 0,462 | 0,429
Montage 9 - pignon de téte 35d et boite 30d
Pignons menants :  30x28x30x35x63x45 = 250047
Pignons menés : 28x30x30x60x50x30 226800
Rapport-axe primaire :  1,1025
Pas ou avance : 3,5004375
A 3,500 | 3,112 | 2,948 | 2,800 | 2,546 2,334 2,154 | 2,000
B 1,750 | 1,556 | 1,474 | 1,400 | 1,273 1,167 1,077 | 1,000
C 0,875 | 0,778 | 0,737 | 0,700 | 0,636 0,583 0,539 | 0,500
Montage 10 - pignon de téte 40d - boite 30d
Pignons menants :  30x28x30x40x63x45 = 285768
Pignons menés :  28x30x30x60x50x30 226800
Rapport-axe primaire : 1 26
Pas ou avance : 40005
A 4,001 | 3,556 | 3,369 | 3,200 | 2,909 2,667 2,462 | 2,286
B 2,000 | 1,778 | 1,684 | 1,600 | 1,455 1,334 1,231 | 1,143
C 1,000 | 0,889 | 0,842 | 0,800 | 0,727 0,667 0,615 | 0,572
Montage 11 - pignon de téte 45d - boite 30d
Pignons menants :  30x28x30x45x63x45 = 321489
Pignons menés :  28x30x30x60x50x30 226800
Rapport-axe primaire : 1,4175
Pas ou avance : 4,5005625
A 4,501 | 4,001 | 3,790 | 3,600 | 3,273 3,000 2,770 | 2,572
B 2,250 || 2,000 | 1,895 | 1,800 | 1,637 1,500 1,385 | 1,286
C 1,125 | 1,000 | 0,947 | 0,900 | 0,818 0,750 0,692 | 0,643
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Comme vous avez pu le constater avec le montage métrique vous ne disposez plus des avances
fines, le jeu de pignon étant différent, I'avance mini est de 0,2mm. L'ideal serait de disposer d'avance
pour travaux de finition de 0,025, 0,05 0,075, 0,0Tmm/tr etc.

En fonction des pignons a votre disposition, il est possible de monter un train d'engrenage
s'approchant des valeurs initiales définies par Myford, en voici un exemple.

Synoptique des avances de chariotage

Pignon de poupée 30d
Piece 37 Tl e e e — s — ¢t — ——

T _k o INVERSEUR
—
;28(1 :

i
e e = N idae St ) ]
Pignon de téte 24d | .
Pisces 214 | 30d
Y e 3 i
= o= e "
1 "‘%ﬁ-——ﬂ
|
Pignon 40d i ;_jl Lob 30d :
Piéce 249 ] =t -
— : ® i
! 1
I
i S
IS
Pignon 63d

Avec son train d'engrenages,

et sa lyre Piéce 234 Axe-Pignon primaire

I

1

]

: ! Piece 210
TETE DE CHAVAL i ! ] - ince

g I

I I e

i

I

—v——l— Ef\‘grenage SOd_— isce 183
Pignon 60d . I 3M | ?: zznts
piece242 | 1 3 :,—-———-~-«---——'—---7- -
~ | 3 r 7
Pignon de boite 60d | | ! i . A |
Piece 242 b‘ | | Baladeur - piéce 170 - 39d : [Tt — ;
| M f ; : Lde type Norton
— i e o i 18g 19d 20d 22d| 24d 26d 28d 326' i/————)
i [}
r[ 16d I I I I s ¢ I T |
1 3 1
| Pigce 167 26d L ¥ c f, B f L s A |
,: . ﬁ. 24 & 16d @ :
Piece 168520 L a o \
e @ Vis- mére pas: 1/8" soit 3,175
Fig. 31
Pignons menants :  30x28x30x24x40x30 = 72576
Pignons menés :  28x30x30x63x60x60 571536
Rapport-axe primaire : 0,12698413
Pas ou avance :  0,4031746
A 0,403 | 0,358 | 0,340 | 0,323 || 0,293 0,269 0,248 | 0,230
B 0,202 | 0,179 | 0,170 | 0,161 | 0,147 0,134 0,124 | 0,115
C 0,101 | 0,090 | 0,085 | 0,081 | 0,073 0,067 0,062 | 0,058

- 26 -




BOITE D'AVANCE MYFORD

J'espére que les éclaircissements complémentaires, apportés au fonctionnement de cette boite
d'avance, vous serons profitable et que vous tirerez parti des exemples de montages proposés.

\otre serviteur.

Valoris.

Bien entendu cette traduction est destinée & un usage strictement privé et ne peut-étre commercialisé
sans l'accord explicite des ayants droits.
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