
N" 712V
Les boites Norton s'adaptent
uniquement sur les tours ML 7
supérieur au n' K125240 et sur les
tours Super 7 avant SK124461 en
replaçant la vis-mère et SK124461
en remplaçant la vis-mère B.S.F. x
3/4". Au-delà votre machine
nécessite une vis-mère d'114*
B.S.F, nous rendre les vis
métriques pour échange.

BOITE D'AVANCE
TYPE NORTON
N', 1480 (MLZ) et 1GBO (ML7-R) et Super Z)

I NSTRUCTIONS D'INSTALLATION
AVEC SCHEMA ET

PLANCHE DE PIÈCES DETACHEES
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BOITE D'AVANCE MYFORD

AVERTI§§EMENî
IL EST ESSENTIEL QUE L'ËNSËMBLE DU [,4ÉCANISME D§

TRANSMISSION DE LA BOîTE D'AVANCE TOURNE LIBEREMËNT

UN DËFAUT D'ALIGNEMENT DE LA VIS-MERË OU D'ÉTANCHÉITE
DES ROULEMENTS (DU TRAIN-D'ENGRENAGE OU DE LA VIS-

MERE) PEUT ENTAINER DES SURCHARGES LOURDES AU TRAIN
D'ËNGRENAGES ET PROVOQUER DE SERIEUX DOMMAGËS

L'EXECUTICN DE FILETAGE D'UN PA§ SUPERIEUR A.125'" PEUT
rXERCËR SUR I-E MECANISME DË LA BOITE DE VITESSE UNE

pRESSToN TNCoMpATtBLE uN cRAND sotN DEVRA ÊrRE pRts
AFIN DE RÉoutnr AU MINIMUM LES EFFoRTS DE couPE

N.B Lors du remplacement de la lyre (page 6 fig. 5) ou d'un retour a une installation
standard lnaoe 3 fio. 2) il oeut être nécessair"e de ré-installer dans le bon ordre le-.'J.-/..r-*-
pignon de tête, les pignons intermédiaires, rnenânts et mené sur leur axes respectifs
(voir le paragraphe 22 de la page 15) et le pignon de boite.

Les tableaux des pas ont été inclus pour ceux qui voudraient réaliser des vis, pas
Whistworth. sans fin dont le pas s'exprime en fraction de pouce. Nous y avons de même
inclus le tableau des pas module.

l-e pas et le dramètre(en pouces). s'exprime en fonction du rapport entre le nonrbre de dents
et le cfuamètre primitif, le mocjule détermine le diamètre primitif (en miliimètres) en fonetion du
nombre de dents.

LUBRIFICAÏION

Avant d'utiliser Ie tourn retirer le bouchon coté
droit de Ia boite et faites le niveau avec de
I'huile 80025, Esso Febis K68. Vérifiez à
intervalles réguliers Ie niveau d'huile, et de
temps en temps cornplétez-le avec de l'huile
8AA127, Esso Nuto

L'inverseur, les axes support d'engrenage et le
train d'engrenage de la lyre doivent être lubrifiés
fréquemment. Un graissage régulier, à Ia pcmpe
par les graisseurs de la boite d'avance, sera
satisfaisant.

Les illustrations peuvent différer légèrement.
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BOITF.B'AVANÇE MYFORD

MODE D'EMPLOI
La Boîte d'avanee, l\llyford, perrnet de sélectisnner rapidement I'un des 48 pas anglais et avances
sans avoir à mcdifier le train d'engrenage. L'ensemble, train d'engrenages étagê, associé à un

baladeur permet de sélectionner les rapports d'avance de la boîte.

(PüUR LE§ pÂ§ F'ti lr"JV[R§rZ LE§ PlGr':Ü]'lS §UR L'AXË',Â']
Fiç. 1. Tai:l*ax d** filciagea et ava*e*s.

Reférez-'.,ous au tableau des avances de !a boîte frg '1 qui cou\./re les pas anglais les plus courants
Sur la vue de la lyre (fournie avec la boîte d avance), ies axes intermédiaires sont fixes. Cela à

I'avantage ele permettre le montage d'engrenages plus importants sur des axes au diamètre pius fort
et robusle que les axes mootles

tr&

Fig.2. LYRE §TANDARD
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BOITE D'AVANCE MYFORD

PAS

Fi!ets;pouce
PIGNON
DE TETË

t'AxÊ 2" AXE PIGNON DE
BOITE

MONTAGE POSITION
SELECTEUR

LEVIER

MËNE ] MENANT MENE 1 MTNANT

16 55 âO DENTS. IhITERMEDIAIRË 4Û ÛFI\IT§. INTERMEDIAIRE I Â

tô 55 :15 2 A.

19 55
AE 3 A

tl) 55 35 4 A

22 55 35 C A

ÂÂ 6 A

26 66 aÈ 7 A

28 55 35 8 A
(Â 35 1 B

30 55
a B

JÔ ÊÊ 35 J B

40 55 aÂ 4 B

44 55 35 Â D

4B ÈE AE 6 B

(? 55 1e 7 B

56 ?4 I a

55 1

72 33 2

76 q( .E 3 C

80 55 4 C

ôô 55 35 5 C

96 iq .E 6 C

144 55 35 7 C

111 ÂÂ aÈ B

17 ÂÂ 5Û DENTS, INT-RMEDIAIRE AN 5t I 4 A

21 66 aÈ 60 63 I 4 A

23 55 65 40 46 2 4 A

25 55 2Ê 4A 2 4 A

27 55 2tr 40 ) 6 A

,1U 55 35 40 60 4 A

J4 ;5 Â11 QI 4 B

/a 55 1a ô0 63 2 4 D

46 qq Â6 aÂ 40 46 2 4 B

50 55 JS 4A I 4 B

54 Ât 4A 45 I 6 B

60 tÊ 35 40 60 2 4 B

b5 qÂ 50 J5 60 51 2 4 C

84 ÂA ?t ê1 2 ^

92 55 65 4U 4

100 ÂÊ 35 4U 5ü 2 4

108 Ââ 4û I o C

a 41, 55 60 2 C
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BCIITE D'AVANTE MYFCIRD

MCINTAGE N".1 MONTAGE N"2

Fig. 3. Schéma présentant le montage des trains d'engrenages pour les filetages. (Ces quatre
schémas, paEes 4 et 5 cor"rcernent ies tableaux des pas lmpérraux, Module et des avances.

Tabieau des pas MODULE

MCDULE
PIüNION DE

TETE

I" AXE 2'AXE PIGNON DE
BOITE

MONTAGË
POSITION

LEVIER
rUENE I MENANT tvlENE MENANT 5tr,LLÇ ItrUh

u,/l) zv 55 DENTS.
INTERIVIEDIAIRE

4U .+1 50 J

4,25 t5 4A 47 1 3 B

0,30 40 50 a B

û,35 35 4CI 2 J Ê
/ A nÊNt-rQ

INTERMËDIAIRË 50 1 3 B

0,45 45 47 ÛU z. i) af

0,50 47
50 DENTS.

INTERMEDIAIRE 40 I 3 D

0,55 ËË 40 47 2 3 t1

0.60 60 4ü qn 3 3 B

0,8s b5 40 /1 a 3 B

o7t 35 1lJ / 3 A

0,75 45 4A 47 60 2 J A

0,80 4t
45 DENTS.

INÏERIIEDIAIRE 50 1 J A

0,85 51 48 47 50 I 3 A

090 TJ 40 50 3 A

o95 47
45 DENTS.

INTEIiI./IEDiAIRE 50 1 1 A

1.00 4t 50 DENTS-
!NTERMED!AIRË 4ü 1 J A

l,.e tableau ci-après présente les trains d'engrenage à monter sur les tours ML7-R et §uper 7, pour- les
Tours MU remplacez le kit 55d sur I'axe par un pignon de 65 dents.
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Tableau des avances B.A.

BOITE D'AVANCE MYFORD

PA§ ET AVANCE§ MÉTRIQUE§

Des centaines de pas et avances rnétriques peuvent être obtenues en rernplaçant la lyre
d'origine pâr une lyre spéciale sur laquelle ies axes interrnédiaires sont mobiies et
permettent ainsi l'adaptation dir train d'engrenage qui commande ia boîte ci'avance (Voir
les pages 4, 5 et 6).

Moniage N'3
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Por-rr mémoir"e . MtrTRlC§ PITCHE§
TUI\IIBLËR STUD
FETÜ PER RËV
GTAR X
SËLETTOR PO§ITION
LEVËR

BOITE D'AVANCE MYFORD

= PAS IUETRIQI]ES
= PIGNON DT TËTË
= AVAl.iCÊ PAR TCUR ou PÂ§
= PIGNON Df BOITË
= POSITION DU BALADËUR OU SELECTEUR
= LEVIER (SELECTION RAPPORT PRIMAIRE)

-6-
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Fig. 5. t-yre {vue "sclatée" présentant le montage des axes mobiles du train

d'engrenages).

rN§ENBLE nE CONVER§ION MÉTRISUE (N'14811, et non 1481) coirprend une

lyre. 12 enErenages. 2 entreioises et 2 axes mobiles. Cei ensemble couvre tous ies
pas figurant au tabieau iüETRiQUE qui est piacé à i'iirtérieui-du cafter cle protection
de la tête de cheval.

Au choix, la lyre peut être fournie séparément et avec tout type d'engrenage, les

entretoises et les axes mobiles nécessaire au montage d'un train spécifique.

,:.a ri i
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I
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Fig. 6. Tableau Métrique (placé à I'intérieur du carter de protection de la tête de
cheval).
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tsOITE D'AVÀNCE MYFORD

COMMANNE§
La bcîte d'âvânüe Myford, a été conÇue pour vous facilité ia tâche. Four sêlecticnner ies
différents flletag*s ei avances. il est seuien":ent néeessaire de pcsitionn*r ies i*vlers de ia b*îte
et I'inverseur {Fig, 7}, camme indiqué sur l* tabieau {fig. §).

IMPORTANT

Le déplacement des leviers de commandes pendant I'usinage est
praticable uniquement pour sélectionner une avance plus faible. La
vitesse du tour doit être lente et la profondeur de passe faible.
Généralement il est préférable d'arrêter le tour et de faire tourner la
broche à la main en engâgâant les rapports.

NË PAS FORCER
Une grande attention doit régir I'utilisation des pinces de nez de
broche MYFORD N'1031, ou lors d'usinages exécutés très près du
nez de la poupée. Dans ces conditions la garde entre le levier de
débrayage de l'écrou de vis-mère, le traînard et la boite d'avance est
réduite, les deux se trouvant très près de la boîte de vitesse, il v a
risque de désâts sé en cas de collisior avec la boîte
d'avance.

Fiç ? Bcîie C'avai:{:e, r*mnlaneies C* s*iel:i,:r:.

-7 -
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BOITH D'AVANCE MYFORD

te SÉIECTEUR (1) permet de choisir l'urn des hurt rapports disponibles'du bloc'd'engrenages
étagés. La position d'inclexation du levier se trouve directement en regard de la colonne du tableau
correspondant au fiietage ou à i'avance désirée. {Voir la Fig. 7).

Four déplacer le Sélecteur ii est nécessaire de tirer sur ie bonhomn'le à ressort et de soulever le
h^l^ia, rr ar ran* â^ l^ {^i.^ ^1,^^^- À !r nacitinn rrn-t tlr raiJaldUUiii ciVciiit uç iÇ icitlç yriüJÇr a lo PUJltlvll vuuluÇ.

Le LEVIER (2) permet de sélectionner un des trois rapports primaires qui détermine la gamme

des pas et avances accessible au sélecteur (1). La position du levier (2) vous est indiquée sur la
colonne de gauche de la ligne correspondant à la gamme des pas ou avances souhaitée de la Fig 1.

Le GROUPE DE PIGNONS REVERSIBLE (3) se retourne (par exempie pour s'accoupler
avee ie pignon cie 57 dents) pour séieetionner la gamme des avances fines. (Voir les Figures E. I et
1ü). Le relrait de la barrette qui retrent le Groupe d'engrenage (3), permet de modifier le rapport du
train d'engrenage.

NOTE:

Le LEVIER INVERSEUR (+) peut se placer en position neutre, afin de facilité la mise en place des
engrenages sur ia iyre.

La LUMIIERE CIRCULAIRE (5) perrnet d'ajuster la position de la lyre pour que le trarn

d'engrenages vienne en prise §UR LE PlGhlCN DË TÊTf .

Fig 8 Fig I

Fig. 1û

-8-



BOITE D'ÂVANCE MYFORD

INSTALLATION
La Boîte d'avance tViYfORD s'adapte facilement sur le Tour en respectant ies instructions données
ci-après.

Pour installer la boite d'avance, il est nêcessaire de remplacer la vis-mère normale par une plus

coufte (celle-ci sera fournie tant que cet article sera disponible). ll est toutefois envisageable de
raccourcir la vis-mère d'origine. Sur les machines ML 7. la protection de la vis devra aussi être
réduite.

Pendant ies années passées seuies des rnodifications rnineures ont été effeetuées sur les Tours
ML.7" à exemple, du dernier carter de protection de ia tête de chevai qui peut s'enlever sans
démonter I'inverseur. Toutes les machines sauf les premières (M1.7 et SuperT) sont pré-percées et
taraudées pour recevoir la boite d'avance.

Les numéros des pièces mentionnés dans les INSTRUCTIONS D'ADAPTATION sont ceux utilisés
cians ies PLANCHES DË PIECES DETACHEË§.

IMPORTANT. ll est essentiel que les instructions suivantes soient soigneusement suivies, en
particutier, pour le MÉcANlsME DE TRANSMISSION DE LA BOÎTE D'AVANCE QUI DEVRA
TOURNER LIBREMENT

UN DEFAUT D'ALIGNEMENT DE LA VIS.MERT. OU DES PALIERS, POURRA ENTRAîNER DE
FORTES CONTREINTES SUR LE MECA§IISME DË LA BOITE ET Y ENTRAINËR DË SÉRIEUX
DOMMAGES.

Après montage et avant. mise en service. vérifiez le iibre fonctionnement de la boite en lui appliquant
la procédure ci-dessous .

(1) Placez l'inverseur en position neutre.

(2) Montez Ie trarn d'engrenages (3), fig. 7, en position filetage, c.-à-d. le petit pignon (19 dents) à
l infÂriar rrI lt tl9t,çur,

(3) Piacez le levier (2), Fig. 7, sur le dessurs de la boîte, dans une position dêsengageant les
pignons.

(4) Placez le baladeur (1), Fig. 7, sur la position d'avance B (T.P.l.) filets/pouce
Débrayez l'ôcrou de vis-mère (levier d'embrayage de la vis-rnère relevê).

Ën prise sur la position (A), filetage I filets/pouce (T.P.l.) il doit être possible de faire tourner
la vis-mère en saisissant le pignon de 72 denis à I'entrée de la boiie, tout en entraînant les
pignons de la boîte et la vis-mère.

-9-



BOITE D'AVANCE MYFORD

INTERVENTION SUR L,ÉCROU DE VIS.MERE, ETC

§ur les tours Ml-.7, ML.7-R et SUPER 7 L'écrou de vis-mère est équipé d'une vis de réglage limitant
la profondeur d'engagernent de l'écrou sur la vrs-n:ère. si votre tour n'en était pas pourvue nous vous
recommanclons d'effectuer cette modification comme indiqué à la Fig. 11 ci-desscus.

La vis devra être réglée de sorte que le 1eu soit minimal entre la vis-mère et l'écrou et permettre un

fonctionnement sans à-coup ou blocage.

En outre, nous recommandons dès que la boîte d'avance est posée et alignée, de fixer et gouprller le

support de vis-mère à I'extrémité du banc coté contre-pointe du tour Voyez la Fig. 12 ci-dessous.

ie!.\i: lrr:lr;

Fig. 11 §chéma de la vis et du ressort de fr*inaçe s'adaptant à l'érrcu de vis-mère.

Frdra-
4 UUls_ 

-..".::a 
El E.==

Fig. 12. Schéma de montage du palier de vis mère.
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BOITE D'AVANCE MYFORD

INSTRUCTIONS SPECIFIQUES

Les numéros de paragraphes suivis d'une lettre s'adressent . pour la lettre S aux tours Super 7. et
pour la lettre M aux hIL.7 sauf paragraphe ci-dessous.

Pour les tours ML.7, numéro de sérre K1t87186 et au-dessus ignorez ies instructions ML.7 et suivez
celles du Super 7, à l'exemple des paragraphes 1. 2, 3, 4S. 55 etc.

Pour les tours ML7-R, suivez les instructions concernant les tours ML7 numéros (K1087188) et
suivants, c'est-à-dire ies paragraphes 1 .2,3,45. 5S etc.

Pour les tours Super 7 numéros SK108891B et au-dessus, le loint fourni référence 230 n'a pas la
longueur nécessaire et ne doit pas être utilisé.

Pour les tours Super 7 (SKl 15830 et numêros suivants) suivez ies tnstructions comme pour ie ML-7.

à l'exemple des paragraphes 1,2,3,4M, 5M etc.

Reportez-vous aux instructions spécifiq ues

45 Placez le traînard en bout de banc près du palier
support de la vis-mère, engaEez l'écrou de la vts-
nrère, et serrez la vis de bridage du traînard. Fig
14.

Préparation du Tour

FIG 13

Ouvrez ie carter de la tête de cheval Enlevez ia

lyre et déposer Ie carier arrière de Ia tÔte de
cheval

i,lota sur i*s moeièies iüL 7 pius ancien, ii sera
nécessaire d'enlever l'inverseur pour dégager le

carter arrière.

Moniez le pignon de 24 denis sur l'axe de
l'inverseur. Fig. 13.

Nota Un pignon de 24 dents en acier haute-
résistance est fourni avec chaque boÎte d'avance.

Enlevez ia contre-pointe de la machine

FiG,15

5S Enlevez l'écrou §immonds, du volant de
rnanceuvre de la vis-rnere et la gcupille
Dévissez ies vis de fixation du palier suppoû
de vis-mère, et déposez-le. Fig. 15

6S Débrayez l'écrou de vis-mère et retirez-la
par la droite.

7S Déposez le palier support de vis-mère
gauche.

Vcir les notes cj'informaitons spécifiques

4l\I Fiacez le traînard à I'extrémité du banc ccté
poupée frxe. embrayez l'écrou de la vis-
mère et serrez la vis de bridage du traînard.
Comme sur la Flg 14, mais à d'autre
extrémité du banc.

S[\il Enlevez le palier support de vts-mère
gauche.

6fu1 Enlevez ia protection de vis-mère *t
raccourcissez-la à la nouvelle cote donnee a
i: Ern 1^Fig 14

-11 -



BOITE D'AYANCE MYFORD

Préparation des trous de fixation de Ia BoÎte
d'âvance (M1.7 et Super 7)

B Pour les machines oü ies trous de fixation de la
boîte d'avance ile sûnt pas déià percés dans Ie

banc du iour. Retirez ies deux vis de fixation de la
poupée pûur permettre le montage du calibre de
perÇage, N'.232 fig. 17. (Fourni surdemande)

I Montez le calibre en utilisant les deux vis

Enlevez Ie calibre et remettez en place les vis de
fixation de la poupée.

Note ll esi important que la profondeur de
perÇage indiquâe ne soii pas dÉpassée.

1n l-lânncaz lc nnr ,rrarria cr rnàriar rr Àl ) lAft da l:
? w ÿvve4

boite d'avance le pignon de72 dents N' 186. et
la lyre 2A2 complète avec les engrenages
Fig 20

17Fig

.Às§lJggE-U§Ll§ {f,i'iE t ê BÇ}i;ilEl-i.-E
c4.§Lirtr |}€3t"aË !]'Lry érçc ;+E f IE 

=§r
Ë6F.=E€1Etu{gMT- Fl-"4.Ë== E}+Ë€
§Clû :-î3(iF*;ÉEÈ{T rq.1r':{h:T i}=
==seeË=Fr :.+ë51"§,:xE;

a T:,r-. i

Fig. 18

114 "8 S F x 318" de longueur et percez les deux
trous de montage pour la boite d'avance Fig 19
Enlevez le calibre et agrandissez les deux trous
du guide au A 1H"" Remontez le calibre comme
gurde de taraudage, et filetez les deux trous de
frxation de ia boîte d'avance à 114" B S F sutvant

1'1 § Montez la boîte d'avance en utiiisant ies deux vis
Nr': 267 fournies. S'assurer que le .1oint
d'etanchéité est correctement placé dans son
logement avant de resserrer la vis captive. Voir
la Fig '18. A ce stade les trois vis doivent
uniquement être légèrement serrées (Noie pour
ies tours SUPER 7, le joint 23D doit être

Fig. 19

-12-
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BOITE D'AVANCE MYFORD

Fig.21

insere dans son logement avant d'y placer ies vis N'
267. mais pas pcur !a série SK108891 B et sutvant).

12S placez le chariot en position centrale, faites
passer la vis-mère par ie coté droit, dans l'écrou
de vis-mère" ei embrayez. En suite faiies-la
Traverser le chariot jusqr.r'à ce quelle débouche
coté la gauche du traînard fig. 21 pour s'engager
dans les paliers cle la boîte d'avance

135 Montez le palier support, de vis-mère sur la vis
et serrez légèrement les vis de fixation
Débrayez l'écrou de vis-mère, et déplacez le

traînard à l'extrémité du banc coté poupée
mobile, embrayez l'écrou de la vis-mère pour la

centrer et fixez ensuite le palier support de vis-
mÀra

Replacez ia clavette. le volant de manoeuvre, et
l'écrou Simmonds. pour positionner la vis-mère.

145 Placez le ptgnon N' 168 sur la vis-mère et
donner un jeu de 0,015" (0,38 mm) avec la face
de la boîte d'avance et relevez la longueur de
i'excédent de vis-mère a enlever en laissant
laisser dépasser une garde de 0,031" (0,79 mm)
maximum. Voir la figue 22.

Déposez le palier droit de vis-mère, sortez ie pignon
et ia vis nrère, et coupez l'excédeni de vis-mère alin
de la n-:ettre à lcnEueur

155 Placez le traînard en positicn centraie et faites
passer par ia droile la vis-mère dans la noix
d embrayage ei embrayez

16S Remontez la vis-mère et le palier droit Centrez
la vis-mère et finalement fixez le paller. Vérifiez
que la vis-mère tourne librement. (Levier
supérieur en position neutrs).

Voyez les noies. page 11

'11M Engagez boite d'avance sur ia vis-mère et
montez-la en utilisant les deux vis No 267
fournies Assurez-vous que le joint d'étanchéité
en caoutchouc est correctement placé dans son
logenrent avant de serrer la vis captive Voir le

schéma Fig. 18. À ce stade ies 3 vis doivent
seulement être légèrement serrées.

12M Placez le pignon de vis-mère N' 1ô8 et laissez
un leu de.0'15" (0,38 mm) avec la face de la
boîte d'avance, en suite relevez Ia longueur de
vis-mère à couper pour larsser une garde de
031" (0,79 mm)en sortie de pignon. Vorr Fig 22

'13M Enlevez le pignon N" 168 et déposez la boÎte
d'avance.

14M Enlevez l'écrou §immonds, le vernier-tambour
(ou le voiant de manæuvre de la vis-mère si
installé) et la clavette. Retirez l'ensemble bague
de réglage de .1eu ei sa vis blocage sur la vis-
mère à gauche du palier

15M Débrayez l'écrou de vis-mère et déposez la vis-
mère pour couper son excédent et Ia mettre
longueur.

ff_-1j,i..',1.':-,'.'
ü.1! rrrr r';rc : -

il*--ffi
ffi
t"\:+L '-"
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--l:- 
i,.' 5-:i'= ?=

Fig 22
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.i ôM Remontez et réglez de nouveau ia vis mère si;r
ia inachirre. Celmmerrcez par réintrociuire ia vis-
mère dans la noix d'embrayage de filetage et en
replaçant la bague de réglage de leu (à gauche
dr r nalrert airant d'v olisspr te nalier s, tnnôrt'-J J''" - r--'"-'--rr-''

17M Remontez Ia boite de vitesse dans sa position
en vous assurant que le loint d étanchéité en
caoutchouc est ccr'ectemeni placé dans solr
logement avant de serrer la vis captrve À ce
stade chacune des 3 vis devra simplement être
légèrement serrée Remontez la protection de
vis-mère, qui aura été raccourcie, sur le tablier.

1BltJ1 Replacez la clavette, le vernier-tambour (ou Ie
r.rolant de manæuvre de la r.ris-mère, selon le
cas) et i'écrou Simmonds. Serrez l'écrou
Simmonds pour amener la bague de réglage de
1eu à gauche en appui sur le palier-support et
serrer la vis cie réglage pour la bloquer Dévissez
l'écrou Srmmonds et ajustez-le pour permeitre à
la vis mère de iourner sans Jeu longitudinal

Alignement de la boîte d'avanee

19 Les paliers de la boîte d'avance Coivent
maintenant être en même temps, centrés par

rapport à ia vis-nière et aiignés avec Ia surface
supérieure des glissières du Tour ( c'est-à-dtre
parailèle et de niveau) Le posittonnement de la

boîle avant ie serrage final, se fait en insérant
cies caies ce bois sous chaque coté cie ia boîte,
et en utilisant aiternativement des vérins à vis La
mise à niveau peut s'effectuer avec un

^^m^lrotôr rr crrirrani loc rndinrtinnq dr t cnhém:wv' iiPÙ,

Fig. 23 ou avec un niveau de précision (contrÔle
par rapport à la surface supérieure des gltssières
du banc) Le mauvais alignement vertical sera
détecte par la déviation de l'aiguille du
romparateur quand on referme l'écrou de
filetage sur la vis-mère.

Enfin serrez les trois vrs de fixation de la boîte
d'avance, puis contrôlez que la vis-mère tourne
librement et remontez le couvercle supê.rieur de la

boite N'' 260 (PLACEZ LE LEVIER SUPERIEUR N'
197 EN POSITION NEUTRE POUR EFFECTUER
CETTI VERIFICATION)

1.j..':Z _ =f Ifr_. I,l :.'_L1..,:.{:

Ftg 24

-14-
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2t l'/lontez lc pignon N' 1eB en sorlie de vis-
rnerÊ aveû sâ goupille 3u sâ clavette
Woodruff *t laisser ur": jeu de Û.Û15" {ü.38
mmi avec ia face de la boite d'avance et
bloquez-le avec la vis sans tête Voir ia fig
LZ.

Montage final

21 Vissez !e E*r;jon du carter de la lyre
N'22û, 114" B.§.F, dans I'un des trois
ti"sus tareudés en bas à i'extrér,rité du banc
du tour puis vissez chacun des contre-
écrcus et rondelles FJ" 222 ef. 221 (l'écrou
d'abord). Fixez le nouveau carter de la tête
de cheval sur le coté usiné de la boite
d'avance avec son ccuvercie N" 260.
vissez la vis 2 B.A. N' 219 avec sa rondelle
N' 255 dans Ie trou supérleur. et la vis
hexagonale N' 217 avec sa rondelle N"
221 dans le trou infêrieur, vissez l'écrou
restant N" 222 sur ie goujon et placez en
suite Ia rondelle N' 22'1. et serrez le contre-
écrou pour fixer le carter sans déformation"

22 Placez une des deux rondelles de 3/8" sur
i'axe support N' 203. Montez la iyre N'
2t2 sar le fourreau de l'axe primaire N'
179, en introduisant l'axe support dans la
iumière obiongue. Ëixez iégèrement ia Iyre
sur I'axe support avec la seconde rondelle
et l'écrou 3/8 " B.S.F. comme sur la Fig.24.
Débloquez Ia vis sans tête N' 195 qui fixe
l'axe supporl dans la boîte d'avance et
réglez la lyre pour engager le train
ci'engrenage âvee ie PiGlriOîrl DE TÊTE de
24 dents sur l'inverseur. Bloquez ensuite
l'axe supporl dans cette position et serrez
i'écrou 3iE" B.S.F.

23 Serrez la vis N" 139 pour pincer la lyre sur
le fourreau de l'axe primaire (la vis ne doit
pas être trop serrée, car cela peut freiner ia
rotation de l'axe primaire N" 183),

BOITE D'AVANCE MYFORD

Fis. 26

montez aiors le pigncn de 72 dents à

I'exii-émité de l'axe primaire. et fixez-ie
avec l'écrou et la rondelle de 3/8" B.S.F
E,n 1AI ry. 4u

(Note : ce pignon est entraîn 6ç par une clavette
Woodruff N'404 qui vous est fournie).

24 Placez les différents leviers dans les
positrons décrites à la page I, chapitre
INSTALLATION et véri'fiez la libre rotation
de la vrs-mère tel que déct"it dans les 3
paragraphes de bas de pages.

25 Replacez le groupe de pignon réversible
dans la posrtion avance fine (c'est-à-dire
avec ie pignon de 19 dents à l'extérieur )
puis testez que ia vis-mère tourne
iibrement en faisant tourner la broche de
poupée à la main - Fig. 26.

26 Avant la mise en service du tour, retirez le
bouchon du niveau d'huile coté droit de la
boîte et refaites le niveau avec de l'huile
S.A.E 30. Les trains d"engrenages de
I'inverseur et de la tête de cheval doivent
être frêquemrnent lubrifiês. ll conviendra
de graisser régulièrement la boite
d'avance, à la pompe, par les graisseurs.
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BOITE D'AVANCE MYFORD

NOTE DU TRADUCTEUR

MODE DE FO§ICTIONNEMENT DE LA BOITE §'AVANCË

Ma première approche a été de reconstiiuer la chaînes cinématique de I'option PAS METRIQUE pour

connaîire les pas et avances qu'il était possibie de faire avec cette boite d'avance sans modifier le

train d'engrenage. Ceia s'est révéler inapplicable en raison de l'absence ci'une donnée essentieile LE

NOMBRÈ DE DENTS DU pIGNON DE L'AXE PRIMAIRE de la boite d'avance. Après réflexion, la

démarche la plus logique était de repartir du montage standard des pas impériaux, de l'étudier et d'en

retrouver les rappor-ts clefs.

pour comprendre le fonctionnement de cette boiie j'ai pris en considération les seuls éiéments

certains c'est à dire :

. le pas de la vis mère I filets/pouce, soit 3.175mm,

r la disposition des pignons et le nombre dents lorsqu'rl est indiqué;

r les informations fournies par le tableau des pas et avances de la boite Norton.

Tout le reste n'est que déduction en fonction du résultat des calculs.

Le premier rapport qui peut être déterminé aisément c'est celui de I'arbre prinraire de la boite. Enter

en anglais. le calcul du rapporl pignon menant sur prgnon mené donne 1 (voirschéma Frg27).

Le second point important est donné par le rapporl des engrenages de sortie de boite qui se fait dans

le rapport 1t2 (26152,\. Ce qui indrque que la sélection de la gamme cles filetages et avance se fart

dans les rapports 112. 1. el2.

En effet pour obtenir un pas de I filets par pouce il faut que la broche de ia machine fasse 1 tour dans

ie même temps que ia vis mère (rapport de sofiie sur rappori cie gamme = 112x 2=1). Ce qui est

confirmé par la disposition des engrenages de la boite et par ia table des avances.

Pour la première gamme de rapport A, levier du sélecteur est positionné à gauche, il pousse le
pignon B qui sert de crabot, en contact avec le pignon A de'16 dents et le rend solidaire de I'axe

secondaire qui est entraîné par un pignon de 32 dents 32116=2. Ensuite, en positionnant le baladeur
sur la première position tout à gauche de la boite, on embraye le rapport d'engrenage le plus élevé de

la boite. Et selon les indications de la table des filetages c'est 8 filets par pouces ou un pas de 3.175
mm.

Lorsque ie ievier de sélection de gamme est en position centrale? Le pignon ts de 24 dents, qui est

solidaire de l'axe secondaire s'engrène avec le pignon de 24 dents 24124=1. Et lorsque le levier de

sélectiondegammeestpositionnéàdroite, il pousselepignon de24 dentssurlepignon de32 dents

et le rend solidaire de I'axe de sortie. ll est alors entraîné par le pignon de'16 dents ce qui donne le

rapport 16132=1/2. Nous avons bten nos 3 gammes d'avance 112, 1, el2.

A la lumière de ces données ll est possible de calculer le nombre de dents de I'arbre primaire.

Comme dêcrit ci-dessus, lorsque le ierrier de sélectron de gamme est en A, ii rend !e pignon de 16

denis solidaire de l'axe de sorlre. Et en plaçant le baladeur sur la position I filets/pouce nous avons la

chaîne cinématique sutvante:

Le pignon X (menant) entraîne le pignon prisonnier de 39 dents du baladeur (mené) qui à son tour
entraîne (menant) le pignon de'16 dents (mené) à I'extrémité gauche de la boite. qui étant solidaire
de l'axe secondaire transmet son mouvement au pignon de 32 dents (menant) à l'autre extrémité de

i'axe secondaire et conrmunique sa rotation au pignon de '16 dents (mené), solidaire de I'axe de sortie
qui communique sa rotation au pignon de 26 dents (menant). en sortie de boite et entraîne le pignon

de 52 dents {mené) de la vis-mère (Fig. 27}.

-19-



BOITE D'AVANCE MYFORD

Synoptique des pas lrnpériaux

Fig.27

Maintenant nolls por;Vons détermine.r les autres rappofts qui nous sont donnés dans la table des.

avances fig 1

La démarche est toujours la même il faut refaire le calcul des rappotls des pignons menants sur
piEnons menés.

La plus part d'entre nous utilisons presque exclusivemeni le système métrique. C'est pourquai

\./oris trorjirerez sLit- ce tablear-r à la troisième et !a qr-ratrième ligne les pas et avânces en millimètre"

Pignôn de poupèe 30d
Pièæ 37 Th-trtn

t_p

lîElE oE-cH-AvAL ----_l 
I

lAvæ 9n train d'engrenages, I I

lPiæs 2oB à 210 \ |

RâpFrt-axe primaire
Pas ou avance

Baladeur - pièæ 1 70 - 39d .

t-.r-rrJ

I ren tgo zoo 2zo 24d N 28d- 32d,

J6d :

32d

menanl Xx39x32x26
mené 39x16x16x52

32444----- 519168

la position de l'inversur le pignon de 28d esl engagé
non æ qui donne un montâge à 3x30d ou 3x30dx28d.

r montage des pignms stellites ds l'inveÉur est

, générelement ils sni identiques pou. ne pas
les rapÊêrts d'?vanæs en chanleant de sens de

rctatice Tcuie fsis en recorstituâna ies rêp?c(s pignons
sl pignons mgnés on æ Éfid æmpte qu,ls ne

ae

-2A-
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BOITE D'AVANCE MYFORD

Synoptique des avances fines

Pignon de poupée 30d
Pièæ 37 ll

Lt

mênant
21o mené

Rapportâe Fimâire
Pas ou avame

Baladeur - pièce '170 - 39d

18d',19d 20d 24d d 2Ad- 32d,

P:gnoÊ de tête 24d
Pièces 214

mèrê pas: 1/8'$it 3,175 mm
e69

Fig.28

Filets/pouce

1/1 000"
Pas en mm
Avance mm

Avance Fines = 0,111111 de la valeur du pas

0,050



BOITE D'AVANCE MYFORD

Rapporls des pas et avances

Calcul des pas et avances métrique.

Montage 1

Fig 30

Montage 1 - pignon de tête 28d - boite 60d

t,aldueur r\illipu! r

1 {3211ô)xû.5 1

Z (32/18)x0.5 ü 88888889

J (32l19)x0.5 0,84210526

4 (32/20)x0.5 OB
Â {321?2)xO 5 0,72727273

6 t32!24')x4.5 0,66666ô67

{32126)x0.5 û,615384ô2
a /??J1Q\wfi li

\vr, -vll\v. 
v

Pignon de poupéê 33d

Pigm de tête 28d, 30d, 35d, 4&,, 55d
Montâg€ porr pas métriqms
Pièces 246 à 250

i--l-t!
t_h

I

TÊTE oE GHÊVAL
avæ sn train d'engrenagæ,
Pitu242à245
et sa lv.ê Pièce 234

menant 30x28x30x28x63x45
mené76iæxffiæxoo--

Rapport-âxe primairs 0,441
Ps ou avanæ 1,4æ175

I+ 1,400 1,245 1,179 1,120 1,018 0,933 0,862 0,800

B 0,700 0,622 0,590 0,560 0,509 0,467 0,431 0,431

U 0,350 0,311 0,295 0,280 0,255 0,233 Or2'|-5 0,200

-22-
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BOITE D'AVANCE MYFORD

Montage 2 - pignon de tête 30d - boite 60d

Pionons menants . 30x28x30x30x63x45 = 214326

Pignons menés '. 29x.3tx3Ox60x50x60 453600

Rapporl-axe primaire . t,4725

Pas ou avance . '1 ,5001875

A 1,500 1,334 1,263 1,200 1,091 1,000 0,923 0,857

B 0,750 0,667 0,632 0,600 0,546 0,500 4,462 o,429

0,375 0,333 0,316 0,300 a,273 0,250 0,231 o,214

Montage 3 - pignon de tête 35d - boite 60d

Pionons menanis : 30x28x30x35x63x45 = 254447

Pignons menés . 28x30x30x60x5Ûx60 453600

Rapport-axe primaire . 0,55"125

Fas ou avance . 1.75A21875

A 1,754 1,556 1,474 {,400 1,273 1,167 1,077 1,000

B 0,875 0,778 0,737 0,700 0,636 0,583 0,539 0,500

c 0,438 0,389 0,368 0,350 0,318 0,292 0,269 0,250

Montage 4 - pignon de tête 40 - boite 60d

Pignons menants : 30x28x30x40x63x45 = 285768

Pignons menés . 28x30x30x60x50x60 453600

Rapport-axe prirnaire . 0,63

Pas cu avance . 2.AAA25

Â 2,000 1,778 2,401 1,600 1,455 1,334 1,231 1,143

B 1,000 0,889 0,842 0,800 0,727 0,667 0,615 0,572

C 0,500 0,445 4,421 0,400 0,364 0,333 0,308 0,286



BOITE D'AVANEE MYFORD

Montage 5 pignon de tête 45 - boite 60d

Pignons menants : 30X18x30x4§Xâ3X{§ = ??148?

Pinnnnç,i'npnés: 28x.30x30x60x50x60 45-?60t

Rapporl-axe primaire : 0,70875

Pas ou avance ' ?-,250?.8125

A 2,250 2,000 1,895 {,800 1,637 1,500 1,385 1,286

B 1,125 1,000 4,947 0,900 0,818 0,750 0,692 0,643

0,563 0,500 4,474 0,450 0,409 0,375 0,346 0,321

Montage 6 - pignon de tête 50 - boite 60d

Pignons menants . 30X2Bx30x50x63x4Q = 357214

Prgnonsmenés. 28x30x30x60x5Ûx60 453600

Rapport-axe prirnaire '. 4,7875

Pas ou avance. 2.5003125

A 2,500 2,223 2,106 2,000 1,818 1,667 1,539 1,429
DU 1,250 1,111 1,053 1,000 0,909 0,833 0,769 0,714

C 0,625 0,556 0,526 0,500 0,455 o,417 0,385 0,357

Montage 7 - pignon de tête 55 - boite 60d

Pigrioris menants '?0x28x30x55x63x45 = 3-9æ-31

Pignons menés ' 28x30x30x60x50xô0 4536Û0

Rarrr':nü-eve fi!'rr112!rê n Ê6â?5'-tr r -

Pas ou âvânce . 2.75û34375

A 2,750 2,445 2,316 2,200 2,000 1,834 {,693 1,572

B 1,375 1,222 1,158 1,100 1,000 0,917 0,846 0,786

0,688 0,611 0,579 0,550 0,500 0,458 0,423 0,393
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BOITE D'AVANCE MYFORD

Montage B - pignon de tête 30d - boite 30d

Montage 9 - pignon de tête 35d et boite 30d

Prgnons menants : 30x2€À!Qx-3§x6-3x45 =

Pignons menés. 28x30x30x60x50x3} 226800

Rapport-axe prtmaire '. 1:Û25

Pas ou avance: 3,5004375

Pignons menants

Pignons nrenés

Rapport-axe primaire

Pas ou avance

Montage 1t - pignon de

Pignons menants .

Pignons menés :

Rapport-axe primaire :

Pas su âvance .

3Cx28x3ûx3Qx03x45= 24432ç

2Bx30x30x60x5tx3ü 226840

0 945

3,000375

250047

tête 40d - boite 3§d

30x28x30x40x63x45= 285768

28x30x30x60x50x30 226800

t.to

/ nnôÂ

A 3,000 2,667 2,527 2,400 2,182 2,000 {,846 1,715

U 1,500 1,3U 1,263 1,200 't,091 1,000 0,923 0,857

C 0,750 0,667 0,632 0,600 0,546 0,500 0,462 0,429

3,500 3,112 2,948 2,800 2,546 2,334 2,154 2,000

R 1,750 1,556 1,474 1,400 1,273 1,167 1,077 1,000

0,875 0,778 o,737 0,700 0,636 0,583 0,539 0,500

4,001 3,556 3,359 3,200 2,909 2,667 2,462 2,286

B 2,000 1,778 1,684 1,600 1,455 1,334 1,231 1,143

C ,l,000 0,889 0,842 0,800 0,727 0,667 0,6{5 0,572

ÊÂontage '!'! - pignen

Pignons nrenants

Pignons menés

Rapport-axe primaire

Pas ou avance

de tête 45d - boite 30d

: 30x28x30x45x63x45 =

: 28x30x30x60x50x30

1 .417 5

: 4.5005625

321489

226800

A 4,501 4,001 3,790 3,600 3,273 3,000 2,770 2,572
r)U 2,250 2,000 1,895 1,800 1,637 {,500 1,385 1,286

1,125 1,000 0,947 0,900 0,818 0,750 0,692 0,643
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Comme vous avez pu le constater avec le ntontage métrique vous ne disposez plus des avances
fines. ie jeu de pignon étant différent. l'avance mini est de 0,2nrm. L'idéal serait de drsposer d'avance
pour travaux cie finiiion eje Û,Û25, Û,05 0,Û75, 0,0i mmlir eic.

Fn fnnr'trnn CleS ntonC'nS à r.rCtre çlicnosition il est nOSS!ble de mOntef ttn train d'englenage
s'approchant des valeurs initiaies définies par Myford, en voicl un exemple.

Synoptique des avances de chariotage

Pionons nrenants . .30x28r.3ttx24x4Qx30 = 72570

Pign*ns men*: : 2âx3üx30xô3x60x6û 571536

Rappcrr-t-axe primarre A.1269841'3

Pas ou avance : 0,403'1746

I

Ëâlâdear - pièce 17û - 39d l-; I BorrE ETAvANcE uvrono li l9r*** |t 7--18d 19d 20d 24d 26d 28d 32d

Fig 31

A 0,403 0,358 0,340 0,323 0,293 0,269 0,248 0,230

B 4,2o2 0,179 0,170 0,161 o,147 0,134 0,124 0,115

0,101 0,090 0,085 0,081 0,073 0,067 0,062 0,058

-26-
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J'espère que les éclaircissements complémentaires, apportés au fonctionnement de cette boite

d'avance, vous serons profitable et que vous tirerez parti des exemples de montages proposés.

Votre serviteur.

Valoris.

Bien entendu cette traduction est destrnée à un usage strictement privé et ne peut-être commerctalise
sans l'accord explicite des ayants droits.
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