








BOITE D'AVANCE MYFORD
MODE D’EMPLOI

La Boite d'avance, Myford, permet de sélectionner rapidement I'un des 48 pas anglais et avances
sans avoir & modifier le train d'engrenage. L'ensemble, train d'engrenages étagé, associé a un
baladeur permet de sélectionner les rapports d'avance de la boite.

(POUR LES PAS FIN INVERSEZ LES PIGNONS SUR L'AXE 'A’)
Fig. 1. Tableau des filetages et avances.

Référez-vous au tableau des avances de la boite fig. 1, qui couvre les pas anglais les plus courants.
Sur la vue de la lyre (fournie avec la boite d’avance), les axes intermédiaires sont fixes. Cela a
I'avantage de permettre le montage d’engrenages plus importants sur des axes au diametre plus fort

et robuste que les axes mobiles.

Fig. 2. LYRE STANDARD









BOITE D'AVANCE MYFORD

Tableau des avances B.A.
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PAS ET AVANCES METRIQUES

Des centaines de pas et avances métriques peuvent étre obtenues en remplacant la lyre
d'origine par une lyre spéciale sur laquelle les axes intermédiaires sont mobiles et
permettent ainsi I'adaptation du train d'engrenage qui commande la boite d'avance. (Voir
les pages 4, 5 et 6).
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Fig.21
inséré dans son logement avant d'y placer les vis N°
267, mais pas pour la série SK108891 B et suivant).

12S placez le chariot en position centrale, faites
passer la vis-mére par le coté droit, dans I'écrou
de vis-mere, et embrayez. En suite faites-la
Traverser le chariot jusqu'a ce quelle débouche
coté la gauche du trainard fig. 21 pour s'engager
dans les paliers de la boite d'avance.

13S Montez le palier support, de vis-mere sur la vis
et serrez légérement les vis de fixation.
Débrayez l'écrou de vis-mére, et déplacez le
trainard a l'extrémité du banc coté poupée
mobile, embrayez I'écrou de la vis-mere pour la
centrer, et fixez ensuite le palier support de vis-
mére.
Replacez la clavette, le volant de manceuvre, et
I'écrou Simmonds, pour positionner la vis-mére.

14S Placez le pignon N° 168 sur la vis-mere et
donner un jeu de 0,015" (0,38 mm) avec la face
de la boite d'avance et relevez la longueur de
'excédent de vis-mére a enlever en laissant
laisser dépasser une garde de 0,031" (0,79 mm)
maximum. Voir la figue 22.

Déposez le palier droit de vis-meére, sortez le pignon
et la vis meére, et coupez 'excédent de vis-mére afin
de la mettre a longueur.

15S Placez le trainard en position centrale et faites
passer par la droite la vis-mére dans la noix
d'embrayage et embrayez.

16S Remontez la vis-mére et le palier droit. Centrez
la vis-mére et finalement fixez le palier. Vérifiez
que la vis-mére tourne librement. (Levier
supérieur en position neutre).

Voyez les notes, page 11

11M Engagez boite d'avance sur la vis-mere et
montez-la en utilisant les deux vis N° 267
fournies. Assurez-vous que le joint d'étanchéité
en caoutchouc est correctement placé dans son
logement avant de serrer la vis captive. Voir le
schéma Fig. 18. A ce stade les 3 vis doivent
seulement étre legerement serrées.

12M Placez le pignon de vis-mére N° 168 et laissez
un jeu de .015" (0,38 mm) avec la face de la
boite d'avance, en suite relevez la longueur de
vis-mére a couper pour laisser une garde de
.031" (0,79 mm) en sortie de pignon. Voir Fig. 22

13M Enlevez le pignon N° 168 et déposez la boite
d'avance.

14M Enlevez l'écrou Simmonds, le vernier-tambour
(ou le volant de manceuvre de la vis-meére si
installé) et la clavette. Retirez 'ensemble, bague
de réglage de jeu et sa vis blocage, sur la vis-
meére a gauche du palier.

15M Débrayez I'écrou de vis-mere et déposez la vis-
meére pour couper son excédent et la mettre
longueur.

O3 MAXIMUM 015" 10.38 mmi

372 o rmax B L

Fig. 22
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16M Remontez et réglez de nouveau la vis mere sur

la machine. Commencez par réintroduire la vis-
mére dans la noix d'embrayage de filetage et en
replagant la bague de réglage de jeu (a gauche
du palier) avant d'y glisser le palier support.

17M Remontez la boite de vitesse dans sa position

en vous assurant que le joint d'étanchéité en
cacutchouc -est correctement placé dans son
logement avant de serrer la vis captive. A ce
stade chacune des 3 vis devra simplement étre
légerement serrée. Remontez la protection de
vis-mére, qui aura été raccourcie, sur le tablier.

18M Replacez la clavette, le vernier-tambour (ou le

volant de manceuvre de la vis-mére, selon le
cas) et [l'écrou Simmonds. Serrez [lecrou
Simmonds pour amener la bague de réglage de
jeu a gauche en appui sur le palier-support et

serrer la vis de réglage pour la bloguer. Dévissez
I'écrou Simmonds et ajustez-le pour permettre a
la vis mére de tourner sans jeu longitudinal.

Fig. 24
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Alignement de la boite d'avance

19 Les paliers de la boite davance doivent

maintenant étre en méme temps, centrés par
rapport a la vis-mére et alignés avec la surface
supérieure des glissieres du Tour ( c'est-a-dire
parallele et de niveau) Le positionnement de la
boite avant le serrage final, se fait en insérant
des cales de bois sous chaque coté de la boite,
et en utilisant alternativement des vérins a vis. La
mise & niveau peut s'effectuer avec un
comparateur suivant les indications du schéma
Fig. 23 ou avec un niveau de précision (controle
par rapport a la surface supérieure des glissiéres
du banc). Le mauvais alignement vertical sera
détecté par la déviation de [laiguille du
comparateur quand on referme ['écrou de
filetage sur la vis-mére.

Enfin serrez les trois vis de fixation de la boite
d'avance, puis contrblez que la vis-mére tourne
librement et remontez le couvercle supérieur de la
boite N° 260 (PLACEZ LE LEVIER SUPERIEUR N°
197 EN POSITION NEUTRE POUR EFFECTUER
CETTE VERIFICATION).
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BOITE D'AVANCE MYFORD

Synoptique des avances fines

Pignon de poupée 30d

Pigce 37
R N | [ INVERSELR |
T T
N R
e ! | i
Pignon de téte 240 | ! —T— 1
Pieces 214 r‘:& , 30d E
4 i/ - ! | verse i
e
TEFEDE CHRAL i L4 — 5_7I“ _____ menant fioés;éd&zmww? 102
QY;Z:OZ%;F";'Z?; RerenEges, L0 1 P‘?"e 210 mené | 2BX30K0K5TXETXT2 914
et sa lyre Pisce 234 I\E Pisce g?g 8 i . Rapport-axe primaire  0,11111111
® 1 Pasouavance 0,35277778
' = : E bl
[ 'Engrenages réversibles
: L4 ﬁ: 1§§ - Eff:xg [Axe-Pignon primaire |
|Pigce 208 Ipig |
A ogents
5 T 7T :
LPignon de boite 72d | H i [ .
R e T | Baladeur-piéce 170 - 354 : BOITE D'AVANCE MYFORD |
.l _____ ‘!_--: : “_ ) : t @Norton
: 184 19d 20d 204| 24d 26d 28d 32d‘ ' S
e Y
‘ Pidce 167 - 26d N’E . ¢ ¢ & o o a? o o : . E
ilE 24 911 & ea |
___________________________ I
I Piece 168 - 52d i 2. vVVVVVVVVVVVVVVV‘JVWVVVV
— s Vis- mére pas: 1/8" soit 3,175 mm
Piece 69
Fig. 28
Filetsipouce | 8 9 9,5 10 1 12 13 | 14
1/1000° 0,125 0,111 0,105 0,100 0,091 0,083 0,077 || 0,071
Pas en mm 3,175 2,822 2,674 2,540 2,309 2,117 1,954 || 1,814
Avance mm 0,35 0,31 0,30 0,28 0,26 0,24 0,22 | 0,20
16 18 19 20 22 24 26 28
0,063 0,056 0,053 0,050 0,045 0,042 0,038 || 0,036
1,588 1,411 1,337 1,270 1,155 1,058 0,977 || 0,907
0,18 0,16 0,15 0,14 0,13 0,12 0,11 0,10
32 36 38 40 44 48 52 56
0,031 0,028 0,026 0,025 0,023 0,021 0,019 | 0,018
0,794 0,706 0,668 0,635 0,577 0,529 0,488 || 0,454
0,09 0,08 0,07 0,07 0,06 0,06 0,05 | 0,050

Avance Fines = 0,111111 de la valeur du pas

Fig. 29
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Comme vous avez pu le constater avec le montage métrique vous ne disposez plus des avances
fines, le jeu de pignon étant différent, I'avance mini est de 0,2mm. L'ideal serait de disposer d'avance
pour travaux de finition de 0,025, 0,05 0,075, 0,0Tmm/tr etc.

En fonction des pignons a votre disposition, il est possible de monter un train d'engrenage
s'approchant des valeurs initiales définies par Myford, en voici un exemple.

Synoptique des avances de chariotage

Pignon de poupée 30d
Piece 37 Tl e e e — s — ¢t — ——

T _k o INVERSEUR
—
;28(1 :

i
e e = N idae St ) ]
Pignon de téte 24d | .
Pisces 214 | 30d
Y e 3 i
= o= e "
1 "‘%ﬁ-——ﬂ
|
Pignon 40d i ;_jl Lob 30d :
Piéce 249 ] =t -
— : ® i
! 1
I
i S
IS
Pignon 63d

Avec son train d'engrenages,

et sa lyre Piéce 234 Axe-Pignon primaire

I

1

]

: ! Piece 210
TETE DE CHAVAL i ! ] - ince

g I

I I e

i

I

—v——l— Ef\‘grenage SOd_— isce 183
Pignon 60d . I 3M | ?: zznts
piece242 | 1 3 :,—-———-~-«---——'—---7- -
~ | 3 r 7
Pignon de boite 60d | | ! i . A |
Piece 242 b‘ | | Baladeur - piéce 170 - 39d : [Tt — ;
| M f ; : Lde type Norton
— i e o i 18g 19d 20d 22d| 24d 26d 28d 326' i/————)
i [}
r[ 16d I I I I s ¢ I T |
1 3 1
| Pigce 167 26d L ¥ c f, B f L s A |
,: . ﬁ. 24 & 16d @ :
Piece 168520 L a o \
e @ Vis- mére pas: 1/8" soit 3,175
Fig. 31
Pignons menants :  30x28x30x24x40x30 = 72576
Pignons menés :  28x30x30x63x60x60 571536
Rapport-axe primaire : 0,12698413
Pas ou avance :  0,4031746
A 0,403 | 0,358 | 0,340 | 0,323 || 0,293 0,269 0,248 | 0,230
B 0,202 | 0,179 | 0,170 | 0,161 | 0,147 0,134 0,124 | 0,115
C 0,101 | 0,090 | 0,085 | 0,081 | 0,073 0,067 0,062 | 0,058
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